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1. SUMARIO EXECUTIVO

Este documento tem por objetivo analisar a viabilidade técnica de se implantar um novo

terminal portuario na hinterlandia do Porto de Paranagua.

Para tanto, faz se necessario uma série de reflexdes com vistas a analise doandecado
empreendimento estainserido identificacdo de potencial do projeto pretendido, projecdo da
demanda disponivel na regido para o projeto, entre outras analises como ambiental e

financeira, sendo que estas Ultimas ndo serdo estudadas no presente trabalho.

A area portuaria elanejada considerando grandes horizontes de planejamento, no sentido
temporal, pois todo projeto portudridesde seu planejamento até sua efetivaeiia em

média 02 a 05 anos.

Para poder explanar sobre as ferramentas de planejamento da area peprio@&isy €
necessaritratardos elementosistorices dos fatos, neste caso a legislacdo que estabelece as

ferramentas de planejamento do setor.

Em 06/12/2012, foi promulgada, pelo Governo Federal, a Medida Provisoria n°® 595, que
posteriormente, especificeente em 05/06/2013, foi convertida na Lei Federal n°® 12.815, que
entre outras providéncias revogou a Lei n° 8.630/93, e passou a ser o novo Marco Regulatorio

do Setor Portuario Nacional.

Com base na Lei n® 12.815/2013rdiga Secretaria de Portos dadriéncia da Republica
SEP/PR editou a Portaria n® 03/26BEP/PR, que institucionalizou, além do Plano Nacional
de Logistica Portuaria PNLP, os demais instrumentos de planejamento que passaram a
formar o conjunto de planejamento do setor portuériconati qual seja, o Plano Mestre, o

Plano de Desenvolvimento e ZoneamédnRDZ, e o Plano Geral de OutorgaBGO.

Desta forma, conforme determina a Portaria n°® 03£8HHB/PR, ficam assim definidos os

planos:

| - O Plano Nacional de Logistica Portuaria- PNLP - instrumento de Estado de
planejamento estratégico do setor portuario nacional, que visa identificar vocacdes dos
diversos portos, conforme o conjunto de suas respectivas areas de influéncia, definindo
cenarios de curto, médio e longo prazo conrradtievas de intervengdo na infraestrutura e nos

sistemas de gestdo, garantindo a eficiente alocacéo de recursos a partir da priorizagéo de
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investimentos, evitando a superposicdo de esforcos e considerando as disposicdes do
Conselho Nacional de Integracé® Foliticas de TransportéCONIT.

Il - O Plano Mestre- instrumento de planejamento de Estado voltado a unidade portuaria,
considerando as perspectivas do planejamento estratégico do setor portuario nacional
constante do Plano Nacional de Logistica PoduaPNLP, que visa direcionar as acgoes,

melhorias e investimentos de curto, médio e longo prazo no porto e em seus acessos.

[l - O Plano de Desenvolvimento e ZoneamentoPDZ - instrumento de planejamento
operacional da Administracdo Portuaria, que catibpiza as politicas de desenvolvimento
urbano dos municipios, do estado e da regido onde se localiza o porto, visando, no horizonte
temporal, o estabelecimento de acdes e de metas para a expanséao racional e a otimizacao dc
uso de areas e instalacéespdoto, com aderéncia ao Plano Nacional de Logistica Portuaria

PNLP e respectivo Plano Mestre.

IV - O Plano Geral de Outorgas- PGO - instrumento de planejamento de Estado que
consiste em um plano de acéo para a execugdo das outorgas de novos portomas te
publicos e privados, reunindo a relacdo de areas a serem destinadas a exploracao portuaria nas
modalidades de arrendamento, concessdo, autorizacdo e delegacdo, com respectivos
horizontes de implantacdo, tomando como base o planejamento do Podedebo®, das

Administragc6es Portuarias e da iniciativa privada.

Na figura 01, abaixcgpresentamos uma ilustracdo de como é organizado o planejamento do

setor portuario:

Figura 01i Organizagéo Estratégici Planejamento

Fonte: PDZ do Porto de Paranagua
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Para desenvolvimento do presente estudo de viabilidade, considerando assgsrem
apresentadas acima, serdo analisadagossibilidades de implantagdo de um novo terminal

em Paranagua.

Tal qual a vocacdo do Porto de Paranaguabjetivo do presente estdo € analisar a
possibilidade de implantacdo de um terminal multicargasou seja, um empreendimento

capaz de armazenar, movimentar, expedir e receber mais de um tipo de carga.

No presente estudo, o projeto citado no paragrafo acima foi denon@@N®OMIN 10
PORTUARIO.

Para tanto, considerando o planejamento disponivel no Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do PorioPDZ de Paranagua, e também o Plano Nacional de Logistica Portuaria
I PNLP, verificase que ha areas disponiveis para expansdo das awidadudrias a longo

prazo.

Neste caso,0 estudo se refera area denominada Imbocui/Emboguacu, que fica na
extremidade Oeste do Porto de Paranagua, e pelos estudos realizados pela Administracdo do
Porto possui grande potencial para ser um condominiagrartcom grandes possibilidades

para atender multiplos tipos de cargas.

Nafigura 02 abaixo,esta demonstradalocalizacdo da area objeto do projeto, demonstrando

também sua localizacdo em relacdo ao Porto de Paranagua.
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AREA PORTUARIA

PORTO DE PARANAGUA E AREA DE EXPANSAO

Legenda
# Area de Interesse - IMBUCUIEMBOGUAGU
# Area do porto organizado de Paranagué

Figura 02- Lcallgéo area dorojeto x Porto de Paranagua
Fonte: Google Earth / PDZ do Porto de Paranagua

Geograficamente a area estd localizada nas coordenadas georreferenciadas LATITUDE
25°31'29.71"Se LONGITUDE 48°34'6.57"0 As informacdes referentes a localizagéo da
area foramextraidas do aplicativo GOOGLE EARTH PRO, e suas demarcac¢des constam do

PDZ versao 2017 do Porto de Paranagua.

E importante esclarecer que, segundo informacées contidas no PDZ do porto de Paranagué, a
area objeto da andlise se trata de uma éarea privadadis@rsos proprietarios, ou seja, o
estudo em questdo trata de umaodtepe, e estd totalmente aderente ao planejamento

apresentado nas ferramentas de planejamento portuario citadas.

O presente Estudo de Viabilidade tgver objetivoanalisar o potenciala areacom vistas a
identificar os segmentos de cargas passiveis de serem expla@dparandas projecdes
com a fatia de mercado ja atendida g&boto de Paranagua

Além do escopo ja citado acima, o preseeséudovisa a identificacdo do potencial de

movimentagcdo de cargas possivel de ser realizado, por meio da comparacdo do volume
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estimado a ser movimentado, ndo ignorando os terminais ja instalados e com solidados na

regido, em especifico os Terminais operacionaiBorto Publico de Paranagué (APPA).

Outro ponto importante, € que para a analise mercadolégica para definicdo das cargas
passiveis de serem movimentadas pelo Terminal, se faz necessario o conhecimento,

identificacdo e descri¢ao, superficial, das estastyportuarias ja existentes na regiao.

Em funcéo disso, o presente estagiwesentaambém uma breve andlise descritiva do Porto

de Paranagua e suas estruturas portuarias.

Com relacdo ao empreendimento proposto, verfficao longo de toda a analiselirsala
que o Porto de Paranagua, de acordo com os indicadores presentes em seu planejamentc
(PDZ), possui uma capacidade técnica para movimentacdo de cargas, que é representada ern

um volume maximo de toneladas.

Ao realizar analiselas informac0dg referenteao tema, € constatadpie ha varios segmentos
de cargas quer ja atingiram seu limite operacional, ou seja, o Porto de Paranagua chegou ao

seu limite operacional, sendecesséria a expansao fisica do terminal

Na sequéncia expomasa tabela 0labaixo,de forma resumiday quadro, extraido do PDZ

do Porto, demonstrando os limites operacionais do Porto de Paranagua.

6.548.000

U200

Fertilizantes (t/ano) 7.784.237 9,370.968 10.529.303 11,742,998 12.579.477
Soja (t/ano) 5.835.000 6.726.578 8.018.068 9.819.638 11.527.394 13.190.580
Conteiner (TEU/ano) 870.000 685.971 1.067.420 1.392.264 1.708.783 2.034.635
Aglcar a Granel (t/ano) 3.980.000 3.590.045 4.001.674 4.542.428 5.042.039 5.521.641
Farelo de Soja (t/ano) 4.416.000 4.206.183 4.989.367 6.087.169 7.159.775 8.237.595
Milho (t/ano) 2.694.000 3.116.732 3.655.744 4,447,905 5.367.758 6.446.179
Combustiveis (t/ano) 4.053.000 2.048.069 3.260.640 3.813.186 4.368.705 4.896.266
Trigo (t/ano) 858.000 674.089 591.718 506.341 437.147 381.168
Oleo Vegetal (t/ano) 2.309.000 779.109 803.056 832.661 859.825 885.691

Tabela 01" Capacidade Porto Paranagua x Demanda
Fonte: PDZ do Porto de Paranagua

Das informacOes apresentadas acima, verffecajue a féa de capacidade do Porto de

Paranagua representa uma oportunidade de novo empreendimento portuario em Paranagua.
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Mundialmente, os portos sdo grandes transportadores de alimentos, e isso esta totalmente
relacionado ao crescimento da populacdo mundials€pa) quando mais pessoas nascerem,

consequentemente mais alimento sera necessario para suprir estas necessidades, logo ¢
implantacdo de um novo empreendimento em Paranaguda terd demanda para fazer frente a este

capacidade aumentada do complexo portu&icediéo.

Este tema também foi amplamente discutido no presente e&todalos elementos mais
importantes éer dimensionamentalo volume de cargas passivel de ser disputado pelo
empreendimento, eassim projetar a movimentacdo possivel de ser realizadao pel

empreendimento.

Neste cenario, o projeto propogparainstalacdo de um CONDOMININIO PORTUARIO
multicargas, visa atender o volume excedente de cargas ndo atendidas pelo Porto de

Paranagud, e conforme demonstrado nas tab2la®3a seguir, ha cargasponivel.

TOTAL DEMANDA DISPONIVEL PARA O PROJETO

Demanda disponivel Pgua Demanda disponivel Portos Sul e Sudesste Demanda Total Disponivel

Fertilizantes (t) 3.981.303 151.255 3.830.048
Soja e Farelo (t) 5.654.807 7.384.936 13.039.743
Acucar a Granel (f) 562.418 10.461.246 11.023.664
Milho (t) 1.753.905 2.235.025 3.988.930
Combustiveis (t) 239.814 4.296.961 4.057.147
Contéineres (t) 4.439.244 29.313.635 33.752.879

Tabela 02 Demanda disponivel para o projeto
Fonte: Elaboracéo propria

Com a analise dos fatores acima, e todas as informacdes levantadas, conforme se verifica nos
capitulos do Estudo, e nas comparacdes realizadas com os outrogxieterges na areie
atuacdo de Paranagud, chegaa uma projecdo de movimentagcao de cargas, que exibimos a

seqguir.
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Produtos 2021 2022
Fertilizantes (t) 3.830.048 3.944.949 4,063.298 4,185.197 4,310.753 4,440,075
Soja e Farelo (f) 7.870.288 8.106.396 8.349.588 8.600.076 8.858.078 9.123.821
Aclcar a Granel (t) 3.700.792 3.811.816 3.926.170 4,043.955 4.165.274 4.290.232
Milho (t) 2.424.413 2.497.145 2.572.059 2.649.221 2.728.698 2.810.559
Combustiveis (f) 1.289.088 1.327.761 1.367.593 1.408.621 1.450.880 1.494.406
Contéineres (f) 13.233.335 13.630.335) 14.039.245 14.460.422 14.894.235) 15.341.062,
TOTAL 32.347.963 33.318.401] 34.317.954 35.347.492 36.407.917] 37.500.154)
Produtos 2026 2027 2028 2029 2030
Fertilizantes (f) 4573.278 4.710.476 4.851.790 4.997.344 5.147.264
Soja e Farelo (t) 9.397.535 9.679.461 9.969.845 10.268.940) 10.577.009
Aclcar a Granel (t) 4.418.939 4,551,507 4,688.052 4.828.694 4,973,555
Milho (t) 2.894.875 2.981.722 3.071.173 3.163.308 3.258.208
Combustiveis (t) 1.539.238 1.585.416 1.632.978 1.681.967 1.732.426
Contéineres (f) 15.801.293 16.275.332, 16.763.592 17.266.500) 17.784.495)
TOTAL 38.625.159 39.783.914) 40.977.431] 42.206.754| 43472957

Tabela 03 Projecdo de demanda
Fonte: Elaboracédo prépria

Apo6s ampla discusséo do tema, e considerando todos os elementos técnicos, mercadolégicos e
estatisticos demonstrados ao longo do desenvolvimento do Estudoeseldsgmclusdo que

o empreendimento CONDOMINIO PORTUARIO possui grande potencial para seu
desavolvimento na regido proposta, bem como demoisstr&ob a Otica de demanda
disponivel, VIAVEL.

Sendo necessério, ainda, a realizacdo de todos os estudos técnicos e ensaios de engenhari
para verificacdo dos demais elementos ligados a constru¢do dmdlermi
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2. HINTERLANDIA i DESCRICAO GERAL

2.1.Porto de Paranagua

2.1.1. Historico

A historia doPorto de Paranagua, tambéonhecido como Porto Dom Pedro I, teve inicio
em meados de 1872, no antigo atracadouro de Paranagud, com administracao de particulares

concedida pelo Governo Federal, com o direito de construir e explorar o porto.

Em 1917, o Governo do Parana passouwraimistrar o porto, realizando melhorias em sua
infraestrutura. Por meio do Decreto 12.477, de 23 de maio de 1917, o Governo do Estado
do Parana assumiu as obras de abertura de dois canais de acesso, a execugaetides 50

cais acostavel, e aindad86metros de cais de saneamento, além de armazéns e depadsitos.
Através destas obras ficou garantida a continuidade de movimentacéo da producao regional.

No entanto, sua inauguracdo s6 ocorreu de fato no ano de 1935, em 17 de marco, com a
atracacdo do mai o A Al mirante Saldanhao @3 abdbaor i nhe

apresenta o primeiro navio atracado depois da inauguracédo do Porto de Paranagua.

Figura 03i Navio Almirante Saldanha
Fonte: PDZ do Porto de Paranagua
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Em 11 de julho de 1947, foi criadaAutarquia Estadual que levou o nome de Administracao
do Porto de Paranagua, cuja denominacdo foi modificada posteriormente, no ano de 1971,

para Administracdo dos Portos de Paranagua e Antonina (APPA).

Nos anos 1950 e 1960, com o auge do café, a caa@aranagua teve uma expansao urbana
entre os Rios Itiberé e Emboguacu e llha dos Valadares. A construcdo 2 B&m 1967,
também se apresentou como um fator impactante no desenvolvimento do Porto de Paranagud,
sendo responsavel pela ligacdo do litggatanaense com o extremo oeste, resultando na
ampliacdo da ligacdo entre novas areas produtoras de cereais no Brasil, diversificando o

volume de negécios no Porto.
Algumas fases podem ser reconhecidas durante a evolugédo e historia do Porto de Paranagua.

Temse a fase de estabelecimento as margens do Rio Itiberé, que ocorreu no século XVI; a
fase de expansao, referente a mudanca do porto para as margens da baia no inicio do séculc
XX, tornando assim vidvel o acesso de embarcacbes maiores; e, por fing defas
especializacdo, na década de 1950, com granéis solidos, iniciando com o café, e
posteriormente com soja e farelo, originando o Complexo Corredor de Expansdo, nos anos
1970.

Figura 04- Porto no Rio ltiberé
Fonte: APPA
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Entendese que no contexthistérico do Estado do Parand, o porto atuou de forma direta,
sendo porta de entrada para os primeiros povoados do Parana. Colonizado por portugueses,
ocupado por espanhdis, o municipio de Paranagua, devido a sua condicdo estratégica de
acesso maritimo, dempenha até hoje papel de relevancia para a importacdo e a exportacao

do pais.

No final de 2013, o Governo do Estado do Paran& elaborou Projeto Lei para transformacéo da
APPA de autarquia para empresa publica, o qual foi aprovado pela Assembleia Lagislati
Estado do Parana, culminando na Lei n° 17.895/2013, que entrou em vigor pelo Decreto
Estadual n° 11.562/2014.

Em 2014, em funcéo da nova condi¢cdo de Empresa Publica, para ajustar seu estatuto a Lei n°

12.815/2013, a APPA passou por importantassfaamacodes institucionais.

As principais mudancas foram a regulamentacdo da APPA de Autarquia em Empresa

Publica, e a adequacdo do Quadro Funcional a nova legislacdo federal.

2.1.2. Localizacéo e Acessos

O Porto de Paranagud, inaugurado em 17 de mard®3ke € um porto maritimo publico,
localizado na cidade de Paranagud, no estado do Parana. Sua area de influéncia portuéria
compreende o estado do Parana e parte dos estados de Sao Paulo, Santa Catarina, Rio Grand

do Sul, Mato Grosso, Mato Grosso do Starmbém o Paraguai.

Esta localizado na margem sul da Baia de Paranagua, nos dominios do municipio de
Paranagua, no Estado do Parana. Sua sede administrativa esta localizada na Avenida Ayrton
Senna da Silva, 161, D. PedrpParanagua PR, CEP 8320800, conforme demonstrado na

figura 05, abaixo.
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| Estruturas Portuarias

Porto de Paranagua

Paranagua - Parana
Brasil

Localizagao
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‘ pa JPortode
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_ Santa Catarina

Figura 05- Localizacao do Porto de Paranagua
Fonte: PDZPO/APPA

Paranagua possui uma vasta area de Porto Organizado, abrangendo uma area de cerca de ma
de 420KM2 de éareaA figura 06, daixo se trata deuma imagem extraida do PDZPO,

demonstrando a delimitacdo da area de Porto Organizado de Paranagua.
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v

Mapa da Area do Porto Organizado

Porto de Paranagud

Paranagud - Parana
Brasil

Convengies Cartograficas
L7 jLtes rusicionn

Figura 06- Porto Organizado de Paranagua
Fonte: PDZPO/APPA

Quanto ao poligono do Porto Organizado de Paranagua, ressajtee este suplanta os

limites do municipio de Paranagua, envolvendo também uma area de interesse portuario no
municipio de Pontal do Parana. Nesse sentido, € importante mencionar que as areas
englobadas pelo porto organizado sdo aquelas em que h& potencial e interesse para o

desenvoluinento de atividades portuarias.
2.2. Aspectos Gerais

2.2.1. Acessos Aquaviarios

O acesso aquaviario ocorre pela barra de entrada (Canal da Galheta), que possui de 150 a 20C
metros de largura, 20 milhas de extensdo e 15 metros de profundidade, sendo o calado
méaximo del2,5 metros, o qual conta com leito em areia, permitindo navegacdo segura a

graneleiros de grande porte. O acesso €é estritamente maritimo e permite navegagéo noturna e

diurna.
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2.2.2.Canal de Acesso

O Canal da Galheta, situado ao sul da Ilha do Mel, tem splncipal acesso ao porto e
terminais da Baia de Paranagud, desde a década de 1970. Tem aproximadamente 29 km de
extensdo, apresentando atualmente largura entre 150 e 200 metros e calado maximo permitido
de 12,5 metros, sendo a profundidade de 12 a 15ar@l@a Galheta subdivid®e em trés

setores:

Canal de Acesso Externo (Area Alfa): no trecho entre os parémids luminosas 1/2 até

9/10, demonstrado na figura 07, a seguir.

Figura 07- Canal de acesso da Galhitarea Alfa
Fonte: APPA

Canal de Acesso Interno (Area Bravo 1): no trecho enttmias luminosas 9/10 até 15/16,

demonstrado na figura 08 a seguir.

Também na figura 08 esta demonstraddamal de Acesso Interno (Area Bravo 2): no trecho
entre os pares de boias luminosas 1at£630/31.
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Figura 08- Canal de acesso interivd\reas Bravo 1 e 2
Fonte: APPA

2.2.3. Bacia de Evolucéo

A bacia de evolucéo do Porto de Paranagua compreende toda a area situada em frente ao cais
com largura variando entre 450 e 550 metros e profundidadendarentre 8,53e 12,5

metros, subdividindse em dois setores:

§ Area Charlie 1 e 2, em frente ao cais publico do Porto de Paranaguéa

f Area Charlie 3, em frente aos pieres da Fospar, Cattalini e Pier Publico

2.2.4. Areas de Fundeio

Dentro da Baia de Paranagud, as areas de fundeio para os navios que aguardam atracag&o n
cais publico de Paranagua ou nos terminais privados, ou que se encontram em situacdes
especiais, sdo separadas por areas numeradas em funcédo do tipo, comprinagistaucal

situacao do navio, e delimitadas nas cartas nauticas por linha de limite maritimo, em geral.

A Tabela04, a seguir apresenta as caracteristicas de cada uma das areas de fundeio existentes.



Nome | Calado Maximo Largura Limitante (m) Distancia Destinacéo
m) do berco

1 - 500 2.660 - Barcacas
2A - 550 2.680 - Barcagas
2 11,30 900 2.680 2.500 Navios até 210m
3 7,00 310 830 1.800 Navios até 180m
4 7,60 770 2.100 1.200 Navios até 180m
5 11,27 550 1.800 5.100 Visitaslnspecéo
6 6,10 710 6.220 5.000 Navios até 180m
7 13,10 710 1.590 6.700 Navios > 180m
8 9,00 660 4.300 11.200 Navios > 180m
9 10,00 730 3.170 9.300 Navios > 180m
10 - 530 1.670 16.200 Off Shore
11 13,10 760 4.570 18.200 Qualquer

O porto de Paranagua disp8e de um cais publico acostavel com extensao de 2@h6lL4
bercos para atendimento simultaneo de 12 a 14 naviosich de atracacdo para operacfes
roll-ontroll-off com 220m de extensdo, o qual compreende 3 ddlfins de atracacdo e 1 de

amarracaptotalizando 3.03én. A tabela05, abaixo,apresenta as principais caracteristicas

Tabela 04 Caracterizacdo das areas de fundeio do Porto de Paranagua

Fonte: APPA

2.2.5. Instalagdes de Acostagem

dos bercos existentes no Cais ComeniaPorto de Paranagua.
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Berco Cabecos | Comprimento | Profundidade Calado Calado Destinagéo
Maximo M&ximo
(sem (com
espacadores)| espacgadores)

201 05a12 174 11 10,67 11,28 Graneis Sdlidos
202/203 12a20 202 11 10,67 - Carga Geral

204 20 a 26 163 11 10,67 11,28 Graneis Sélidos

205 26 a 31 154 11 10,05 - Congelados
206/207 31a39 243 8,7 8,53 10,05 Graneis Sélidos

208 39a44 152 8,7 - - Carga Geral
209/210 44 a 54 241 12,7 - - Graneis Solidos

211 54 a 61 176 12,7 12,3 12,3 Graneis Sdélidos

212 6l1a7l 251 12,7 12,3 12,3 Graneis Soélidos

213 71a81 253 12,7 12,3 12,3 Graneis Soélidos

214 81 a92 259 12,7 12,3 - Graneis Sdélidos

215 92 a 107 335 12,7 12,3 - Contéineres

216 107 a 116 205 12,7 12,3 - Contéineres

217 Até o 1° 315 13 10,3 10,3 Contéineres

Dolfim
217 Dolfins (RO 200 11 10,3 10,3 Veiculos
RO)

Ha 3 pieres para acostagem. O Pier de Inflamaveis, de uso publico, mas com preferéncia para
atracacdo para a Transpetomnta dois bercos, um interno e um externo, comni

comprimento cada.

O pier de graneis liquidos privativo da Cattalini também possui dois bercos (um interno e um
externo) que dispbe de uma extensdo r@ddada. Por fim, o porto conta com o Pier de

Fertilizantes, arrendado a Fospar, cujos bercos interno e externo possuem extensdo de 235

cada.

Tabela 05 Caracteristicas dos bergos
Fonte: APPA
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Mais detalhes a respeito dos pieres mencionados estdo apresentados 0@, tabetauir.

Berco Comprimento Calado Destinagéo Condigéo
Maximo

Cais dodnflamaveis 190 11,6 Graneis Liquidos Arrendado
Transpetro

Berco Externo

Cais dos Inflamaveis 190 10,06 Graneis Liquidos Arrendado
Transpetro

Berco Interno

Pier de Graneis 244 11,9 Graneis Liquidos Privativo Cattalini

Liquidos

Bergo Externo

Pier de Graneig 244 7 Graneis Liquidos Privativo Cattalini

Liguidos

Berco Interno

Pier de Fertilizantes 235 12 Graneis SélidosFertilizantes Arrendado Fospar

Berco Externo

Pier de Fertilizantes 235 9,2 Graneis SolidosFertilizantes Arrendado Fospar

Berco Interno

Tabela 06 Caracteristicas dos bercos dos pieres do Porto de Paranagua
Fonte: APPA

A figura 08,seguinteapresenta a localizacdo e denominacéo de cada berco e pier do Porto de

Paranagua.
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Figura 08- Localizagdados Bercos e Pieres do Porto de Paranagua
Fonte: Google Earth

2.2.6. Estrutura

Sobre as descricbes comtsd no presente item, é importante ressajiag se tratam de
informacdes contidas no PDZ do Porto de Paranagua e outras informacdes obtidas com a
Administrago dos Portos de Paranagué e Antonina.

As areas terrestres, em faixa e acrescidos de marinha, bem como as desapropriadas ou
adquiridas através de compra ou cess&o, compreendem atualmente a Area total de 2.350.000

m2.



BERGO 200
(TERMINAL FOSPAR)
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TCP
TERMINAL DE CONTEINERES

BERCO 144 - INTERNO
BERGO 143 - EXTERNO
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BERCO 208
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Figura ® - Bercos e Pieres do Porto de Paranagua
Fonte: Google EartAdaptacéo propria

Cais acostavel

O cais acostavel do Porto de Paranagua disp@8d€ém de extensdo com 14 bergos, com
profundidades de 8,70m, 12,70m e 13,70m, para atendimento simultaneaaleos4 sendo
um berco com dolfins na extremidade a Leste do Cais, para atracacao de naviny Rall

Off e PCC.

Pier de granéis liquidos

A estrutura publica conta conefgos interno de 174 metros de extensédo e externo com 184
metros de extensaom profundidades de 10,70 m e 12,20 m, respectivamente.

Pier de Graneis Liquidos (Cattalini)

A estrutura privada conta conefigos interno e externo com 244 metros de extensdo cada,
sendo o interno com 10,70 metros de profundidade e o externo com 12y63 ohe

profundidade.



29

Pier de Fertilizantes (Fospar)

Adicionalmente ao Cais comercial, a empresa FOSPAR possui area arrendada no Porto de
Paranagua que conta cdd2 bercos, sendo 01 interno e 01 externo com 235 metros de
extensdo cada, sendo o internancd0,70 metros de profundidade e o externo com 12,70

metros de profundidade.

Conta com uma area arrendada de 84000 m2, 8000 m2 de area construida, 60 mil toneladas de
capacidade. O sistema de descarregamento dos navios é interligado com o armazém através

de correias transportadoras (2.000 t/h).

- PIER PARA GRANEIS LiQUIDOS
= PIER DE FERTI“,IZANTES (CATTALINI)

PIER PARA GRANEIS
LiQuipos

Figural0- Pieres do Porto de Paranagua
Fonte: Google Earthdaptacéo prépria

Granéis sélidosi Fertilizantes

Esses produtos sdo movimentados também através dos bercos 209/210, interligados por meio
de correias transportadoras (1.000 t/h) com armazém graneleiros para 30.000 toneladas, e

também aos terminais particulares interligados.
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Granéis Sdélidos (total)

Abaixo apresentamos, de forma resumida, as estruturas existentes para armazenagem e

movimentacao de granéis solidos.
-12 terminais, sendo 02 publicos e 10 entre arrendados e privados;
-6 (seis) bercos de atracacao;
-Capacidade de ensilagem de aproximadaengdt milhdo de toneladas;

-10 ship loaders com capacidade de movimentacao entre 800 e 1.500 t/h.

Corredor de Exportacao leste

Conjunto de silos horizontais e verticais, com 06 (seis) ship loaders e capacidade estética de

aproximadamente 985 mil tdadas.

-1 (um) silo vertical publico de 100 mil toneladas e 4 (quatro) silos horizontais

publicos com capacidade total de 60 mil toneladas.

-7 (sete) terminais, entre privados e arrendados, interligados, com capacidade estatica

global de 825 mil tonelada

Figuralli Corredor de Exportacdo
Fonte:APPA
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Granéis Liquidos

Abaixo apresentamos, de forma resumida, as estruturas existentes para armazenagem e

movimentacao de grandiguidos

-05 terminais, sendo 02 privados, 01 publico e®2ndados, com 4 (quatro) bergos de

atracagao.
-Capacidade total de armazenagem de 593.981 m3
-Capacidade de exportacao igual a 3.950 m3/h
-Capacidade de importacao igual a 3.500 m3/h

Dentro desta categoria, os derivados de petréleo destaem prineiro lugar, pela
tonelagem, seguindee o 6leo vegetal, produtos quimicos e agua para abastecimento de
navios. Os carregamentos de derivados de petréleo sédo atendidos no Pier de granéis liquidos,
gue é conjugado, através de linhas de tubulacdes, conquepdws inflamaveis operado pela

Petrobras/Transpetro.

O dleo vegetal e outros graneis liquidos sdo movimentados também através do Terminal

Maritimo da Empresa Catallini, na regido do Pier de Inflamaveis. Este

Carga Geral

A carga geral € movimentada elifierentes pontos do Cais, buscarsgg sempre, determinar
a atracacao de navios nos bercos mais proximos dos locais de descarga e armazenagem, n:

importacdo, ou onde localizase as cargas destinadas a exportacao.

Terminal de Contéineres, Veiculos e pais

Os sistemas de transporte, Conteinerizado,-&uioll-Off e PCCi Pure Car Carrier, se

integram as modalidades de carga geral no Porto de Paranagua,;

O Terminal de Contéineres da APPA, TCP, compreende uma area de patio de 302.800 mz2, 02
bercos de atragao, guindastes de Cais (portainer) e Patio (transtainer), caminhdes e carretas,
com capacidade de armazenagem ests8tica de 1
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Adicionase ao terminal de contéineres, o sistema RC@®ureCar-Carrier, para a

movimentacao de veiculos

O Porto conta com um berco especializado na extremidade Leste do Cais Publico, com um
patio de 120.000 m2 e outro com 27.000 mz2,

2.2.7. Estrutura de Apoio

As estruturas de apoio referesm ao fornecimento de servicos basicos ao porto no que
compreende sua area de acostagem e retrodrea, especialmente quanto a energia elétrica

abastecimento de agua e telecomunicacoes.

Energia Elétrica

O fornecimento de enagyelétrica no Porto de Paranagua é feito pela Companhia Paranaense
de Energia (COPEL), sendo gerada pela usina Parigot de Souza, situada no municipio de
AntoninaPR.

O porto conta com uma subestacdo de recepcdo com tensdo de 13,80 KV e com outra
fal tevm® de mesma capacidade. A pot KdAki a i
com capacidade contratada de 4,00 MW e capacidade utilizada de 3,70 MW. A distribuicédo
no cais é feita através de uma rede de 13,80 KV para area primaria em circuitosnaadsterra

radiais. A capacidade instalada de subestacdes existentes € de 20 MW e a distribuicdo

existente atende a demanda do porto.

A energia elétrica é disponivel em redes de 110/220/3@D ciclos), por meio de caixas
muflas distribuidas ao longo dos besgte atracacdo e patios. Os contéineres reefers sao
atendidos através do Terminal Privativo do TCP, que possui entrada de energia independente
a da APPA, em uma area destinada de aproximadamente 18 mil m2 com 2.500 unidades de

tomadas.
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Abastecimento & Agua

O fornecimento de &gua é feito pela Empresa Aguas de Paranagua, com hidrémetros
instalados nos reservatorios para recebimento e nos bercos de atracacdo, permitindo
fornecimento medido a navios. A distribuicdo de agua potavel em todos os bercos de

atracacdo se dé através de hidrantes, e, adicionalmente, ocorre o suprimento de navios por
meio de barcacas.

A capacidade contratada € de 1.270.000 litros com capacidade média utilizada de 17.000
m3/més. A distribuicdo é feita através de rede de agua patel faixa portuaria, onde
existem instaladas 58 valvulas angulares de 45 graus (hidrantes/hidrébmetros) que servem
como medidores no fornecimento para consumo das embarcacgdes. Adicionalmente s&o
abastecidas as edificacfes Administracdo do Portotodashidrometradas, atendendo as

atuais necessidades.

Drenagem e Esgoto

A Administracido do Portpossuicontrato vigente com a CAB Aguas de Paranagud, com
anuéncia da Companhia de Aguas e Esgotos de Paranagua (CAGEPAR), no qual institui o
compromisso que a (A tem por responsabilidade manter em pleno funcionamento as
elevatorias de esgoto pertencenses porto,bem como efetuar o tratamento de esgoto

coletado.

No contrato esta estabelecido que é de obrigacdo da CAB tratar os esgotos de caracteristica
doméstia, podendo ser cobrado um valor adicional pelo tratamento de outros efluentes caso

estejam presentes.

Telecomunicacgdes

O porto dispbe de modernos sistemas de comunicacdo e informética tais como postos de
correio e telefone, bem como telefones publicetalados na area primaria. A empresa

fornecedora dos servigos de telefonia fixa e movel é a Ol S.A., a internet é fornecida pela
empresa Copel Telecomunicacbes com velocidade de 200 Mbps. O porto possui sistema de

radio que € gerenciado pela Sec¢do dedmhunicacbes SECTEAPPA.
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2.2.8. Movimentacao de Cargas

Em 2017 os Portos Paranaenses fecharam o ano &dpd milhdes de toneladas
movimentadas, entre granéis solidos e liquidos e carga geral.

O principal tipo de carga movimentado pelos portos paranaenseass&ommodities
agricolas, em especial o complexo soja, que tem grande participacdo na cadeia econémica do

Estado do Parana, que € um dos principais clientes do Porto de Paranagua.

Além das commodities agricolas, o Porto também é movimenta varios ougnosnses de

cargas, como veiculos, fertilizantes, carga geral, granéis liquidos, congelados e contéineres.

Considerando que o granel é o principal tipo de cargas movimentado pelo porto de Paranagua,
devemos dar destaque ao Corredor de Exportacdo do Boedrata se de um complexo
composto por 09 (nove) terminais, sendo 07 (sete) privados e 02 (dois) publicos, totalmente

focados para movimentacdo de granéis agricolas.

Em 20170 Corredor deExportacdo movimentou 18ilhdes @& toneladas, representando

34,996 da movimentacao totdb porto, que foi de mais de 5Iylhdes de toneladas.

Os gréficos 01 e 02, abaixo, apresentannumeros referentes movimentacao de cargas

realizada pelo Porto nos ultimos anos.

Movimentacao Cereais

25.000.000,00

20.000.000,00

15.000.000,00
10.000.000,00
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018*

B Importagdo M Exportagdo

Gréfico 017 Movimentacéo de Cereais no PortoR¥ranagua

Fonte: APPA
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PARTICIPACAO DOS CEREAIS NA
MOVIMENTAAO TOTAL

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018~

Gréfico 02i Participacdo dos cereais na Movimentacao Geral do Porto de Paranagua

Fonte: APPA

Em 2012 a Administracdo do Porto realizou a atualizacdo do Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto Organizad®DZPO, que é armcipal ferramenta de planejamento de
um porto. O PDZPO, entre varios outros temas tras a projecdo de movimentacdo de cargas

para o porto para os préximos 20 anos.

Muito embora a partir de janeiro de 2014 a formatacdo do PDZPO tenha sido altera em
funcdoda Portaria SEP n° 003/2014, que estabeleceu as novas premissas e diretrizes para
elaboracdo documento, a projecdo de movimentacao realizada em 2012 nos fornece nimeros

consistentes sob o ponto de vista técnico, e devem ser levados em consideracéo.

No cenaio analisado pela projecdo de movimentacdo de cargas, destac@rojecdo da
movimentacdo do complexo soja, que passa de pouco mais de 11 milhdes de toneladas em

2011 para mais de 22 milhdes de toneladas em 2030.

Abaixo estd demonstrada a tabela @8raida do PDZPO do Porto de Paranagua, versédo
2012,onde é possivelerificar que o porto tem projecdo de crescimento na movimentacéo de

varios segmentos de cargas, principalmente dos granéis.



36

Produto 2010 2015 2020 2025 2030
Complexo de Soja (t) 11.241.260 13.810.491 16.739.468 19.546.994 22.313.86¢
Soja () 6.437.619 8.018.068 9.819.638 11.527.394 13.190.58(
Farelo de Soja (t) 4.030.407 4.989.367 6.087.169 7.159.775 8.237.59¢
Oleo de Sojt) 773.235 803.056 832.661 859.825 885.691
Fertilizantes e Adubos (t) 6.890.848 9.370.968 10.529.303 11.742.998 12.579.47"
Contéiner Liquiddt) 5.021.793 8.562.509 11.168.305 13.707.315 16.321.195
Carne de Avdgxportacé) 1.287.717 1.543.264 1.920.926 2.312.461 2.695.72¢
Madeira e Moveigexportacag 812.148 825.051 960.646 1.118.526 1.302.35:
Papelexportacdg 316.226 380.813 408.831 438.911 471.2073
Produtos Alimenticiagxportacég 196.719 221.329 229.754 238.500 247.579
Algodadexportagag 140.317 206.059 276.144 370.066 495.934
Carne Bovin@xportacag 136.513 163.099 261.718 419.969 673.908
Produtos Alimenticidgmportacag 195.615 304.961 361.498 428.517 507.962
Méaquinas e Equipament@snportacaq 170.778 269.467 344.900 441.449 565.024
Plastico§mportacaq 136.850 275.748 389.832 551.117 779.131
ProdCeramicosVidros e suas Obrgsnportacaq 119.805 311.179 510.336 836.954 1.372.610
Acucart) 4.367.415 5.920.571 6.222.580 6.539.994 6.840.93¢
Acucar grandt) 3.493.932 4.749.103 5.003.684 5.269.538 5.521.64
Acucar ensacadb) 873.483 1.171.468 1.218.896 1.270.456 1.319.29:
Milho (t) 2.994.887 3.655.744 4.447.905 5.367.758 6.446.17¢
Combustiveigt) 1.514.129 3.260.640 3.813.186 4.368.705 4.896.266
Trigo (t) 890.492 591.718 506.341 437.147 381.16¢
Alcool Etilicdt) 776.772 816.395 1.805.070 3.791.265 7.562.94¢
Veiculogt) 222.536 330.315 412.840 503.725 617.30z
Celulose (t) 169.969 1.273.659 1.299.330 1.358.855 1.456.66¢
Produtos Quimicof) 141.294 219.764 292.418 311.341 326.147
Outros (t) 1.414.956 1.955.214 2.352.666 2.786.961 3.296.145
Total do Porto (t) 35.646.352  49.767.988 59.589.413 70.463.058 83.038.29¢

Tabela 08- Projecao de Movimentacéao do Porto de Paranagua
Fonte: PDZPO/APPA/2012

Importante destacar que as informacfes acima foram, quase que em sua integralidade,
extraidas das ferramentas de planejamento do Porto de Paranagua, em especial o Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento, que € um documento pubfipordiel, inclusive, no sitio

eletrbnico da Administracéo do Porto.
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3. LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Conforme ja descrito nos capitulos anteriores, a &rea objeto do presente estudo esta localizada
nas imediacbes do Porto de Paranagua, e para ilustrar sua localizacdo geografica com seu
principal concorrente, qual sejaRorto de Paranagua, a figura Bbaxo, apresentaima

imagem extraida do PDZ do Porto, onde podemos perceber a situacao retratada.

ILHA'DAS PEDRAS ZONEAMENTO DO PORTO
! § f

b 4 ILHA RASA DA COTINGA

Figura 12- Localizacdo Area Imbucui

Fonte: PDZ do Porto de Paranagua

A éarea objeto dprojeto é denominada Imbocui/Emboguacu, localizedaxtremidade Ots

do Porto de Paranagud, e pelos estudos realizados pela Administracdo do Porto possui grande
potencial para ser um condominio portuario com grandes possibilidades para atender
multiplos tipos de cargas.

Na sequéncia esta demonstrada, na figura 13, glzlroalizacdo da area objeto do projeto,
etambém sua localizacdo em relacdo ao Porto de Paranagua.



38

AREA PORTUARIA

PORTO DE PARANAGUA E AREA DE EXPANSAO

Legenda
# Area de Interesse - IMBUCUIEMBOGUAGU
# Area do porto organizado de Paranagué

Figura 13 Lcallgéo area do projeto x Porto de Paranagua
Fonte: Google Earth / PDZ do Porto de Paranagua

Geograficamente a area estd localizada nas coordenadas georreferenciadas LATITUDE
25°31'29.71"Se LONGITUDE 48°34'6.57"0 As informacdes referentes a localizagéo da
area foram extraidas do aplicativo GOOGLE EARTH PRO, e suas demarcac¢des constam do

PDZ verséo 2017 do Porto de Paranagua.

E importante esclarecer que, segundo informacées contidas no PDZ do porto de Paranagué, a
area objeto da andlise se trata de uma area privada com diversos proprietarios, ou seja, o
estudo em questdo trata de uma hipétesessta totalmente aderente ao planejamento

apresentado nas ferramentas de planejamento portuario citadas.
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4. ATUAL SITUACAO DO MERCADO CONCORRENCIAL

Feitas as ponderacfes necessérias, os gré&&;d34, 05, 06, 07, 08, 09 e Iy sequéncja
que foramextraidos do PDZPO do Porto de Paranagua, apresentam os resultados da
comparacao entre a demanda e a capacidade de movimentagao das principais cargas do Portc

de Paranagua.

Os materiais, graficos e tabelas, utilizados no presente capitulo, foram exéaidasa
plenitude do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto OrganiRaaPO, do

Porto de Paranagua, versao 2012. O referido documento € de uso publico, e esta disponivel
para consulta no sitio eletrdbnico da Administracdo dos Portos de Parand@guéninai

APPA, no enderechbttp://www.portosdoparana.pr.gov.br

Ao se fazer a leitura do Documento (PDZPO/2012), verdeague o documento realiza
analises, e apresenta resultados demonstrandoah sitiwacdo operacional do Porto de

Paranagud, em especial a discusséo de seus limites operacionais.

Ou seja, o documento proporciona a reflexdo sobre a atual demanda, realizada e projetada,
para o Porto de Paranagua e apresenta também a analises quanidada operacional do
Porto, no sentido de demonstrar que o Porto atingiu sua capacidade limite em alguns

segmentos de cargas.

Um dos elementos mais importantes a serem refletidos no presente capitutargéto
operacional de capacidade considerado para as andlises elaboradas no PDZ do Porto. Neste
caso, em especial a necessidade de se providenciar a expansao com aumento de capacidad

guando a movimentacéo realizada atingir 65% da capacidade instalada.

E, é comestas premissas que os graficos apresentados (extraidos do PDZ) foram elaborados, e
seu objetivo é demonstrar em quais segmentos de cargas 0 porto estd proOximo ou ja

ultrapassou seus limites operacionais.

Sendoque, onforme j& exposto, nas andlises saostderados oglements do PDZ do
porto, e neste cenario o qdeve ser obseado sdo as capacidades instadada Porto de
Paranagua.

Outro ponto importanteé ressaltar que as analises e dados sao apresentadas com base em

nameros realizados, ou seja,gbservados nas instalagdes e terminais do Porto de Paranagua.


http://www.portosdoparana.pr.gov.br/
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Nesse sentido, a analise se inicia por uma das principais cargas do porto, os fertilizantes
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Capacidade Padréo Capacidade Limite Demanda

Gréafico031 Demanda x Capacidadé&-ertilizantes
Fonte:PDZ do Porto de Paranagua

O caso dogertilizantes, como pode sertadono grafico 03, acimga se encontra bastante
critico, uma vez que a demanda supera a capacidade de movimentacdo desse produto, 0 que
implica, em primeira instancia, em niveis de servi¢o ruins que, por sua vez, samoenot

através das longas filas de navios na espera para atracar.

Os graficosa seguir, trazem a analise comparativa entre demanda e oferta, para as cargas
movimentadas predominantemente pelo Corredor de Exportagcédo, a saber: soja, farelo de soja

e milho, repectivamente.
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Gréfico04 7 Demanda x Capacidadé&oja
Fonte:PDZ do Porto de Paranagua

Capacidade Padrdo Capacidade Limite Demanda

Gréfico051 Demanda x Capacidadd-arelo de Soja

Fonte:PDZ do Porto de Paranagua

41



42

3.500.000 +

3.000.000 -

2.500.000 -

2.000.000 -

TEUs

1.500.000 -

1.000.000 -

500.000 -

Capacidade Padrdo Capacidade Limite Demanda

Gréfico061 Demanda x Capacidaddilho
Fonte:PDZ do Porto de Paranagua

Como observadoos grafico04, 05 e 06, acimagferentes as cargasja, farelo de soja e

milho estdo muito préximos a capacidade padrdo (65% da capacidade limite) e a capacidade
limite de movimentacdo do Porte neste caso o porto pode passar a desdrapdveis de
servigoinsatisfatoriogpelo Corredor de ExportagdoCOREX

Com relacdo as cargas solidas a granel, destacamosimentagdo de soja, cuja demanda é
superior a capacidade padrdo calculagla reflexo disso é o ndo atendimento de toda a

demanda para este segmento de cargas.

Assim como para os fertilizantes, as condi¢des atuais de operacao refletem na formacéo de
filas tanto de caminhdes na cidade e regides préximas quanto de navios aguardando para

atracagao.

Esse baixo nivel de servipmde ser explicado, em parte, pela idade do sistema que realiza a

operacao desse tipo de carga, que data da década de 70.

O grafico 07,abaixq apresenta a comparagdo entre demanda e capacidade atual para a

movimentacdo de agucar a granel.
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Gréafico07 7 Demanda x CapacidadeAcucar a granel
Fonte:PDZ do Porto de Paranagua

Atualmente, a demanda pela movimentacdo de acucar a granel no Porto de Paranagua é
superior a capacidade de movimentacao do produto a um nivel de servigo considerado ideal,
de forma ge essa situacdo denota que o nivel de servico ao qual vem sendo operadas as

cargas de acucar esta no limite do que é considerado ideal.

Os graficos 08 e 09, abaixapresentam as analises comparativas entre demanda e capacidade
para a movimentacao de granbquidos, com destaque para os combustiveis e 6leo vegetal,

respectivamente.
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Gréfico081 Demanda x Capacidad€ombustiveis
Fonte:PDZ do Porto de Paranagua
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Grafico091 Demanda x CapacidadeOleo Vegetal
Fonte:PDZ do Porto de Paranagua

A movimentacdo de combustiveis e 6leo vegetal, tendo em vista a capacidade existente para
sua movimentacdo, ocorreria a bons niveis de servico caso toda a infraestrutura existente

pudesse ser devidamente utilizada.

Por fim, 0 grafico 10, a seguigpresenta situacdo atual no que diz respeito a comparacéo

entre demanda e capacidade atual para a movimentacao de contéineres.
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Gréfico 10i Demanda x Capacidad€ontéineres
Fonte:PDZ do Porto de Paranagua

De forma resumida, a tabdd®, abaixq apresenta a caparacdo entre demanda e capacidade
de todas as cargas analisadas, destaessdaquelas cuja capacidade de movimentagao

encontrase esgotada.

Vencidas as analises por segmentos de cargas, em especial quanto ao tocante a suas
capacidades limites de movintagdo em Paranagua, considerando as estruturas existentes e
dados de movimentacao ja observadssa demonstradebaixq natabela09, oresumo com

a demonstracao das cargas dos numeros consolidados:
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Tabela referente comparacao cargas x capaeiBatanagua:

Capacidade Padrédo  Capacidade Limite  Movimentacgao ja '

Paranagua Paranagua Realizada

Fertilizantes (t/ano) 7.137.000 8.984.000 7.809.535
Soja (t/ano) 5.897.000 7.224.000 6.563.014
Farelo de Soja (t/ano) 4.435.000 5.623.000 4.013.803
Aclcar a Granel 4.346.000 5.284.000 4.212.251
(t/ano)

Milho (t/ano) 2.771.000 3.245.000 1.957.264
Combustiveis (t/ano) 4.053.000 5.788.000 2.048.069
Oleo Vegetal (t/ano) 2.309.000 3.303.000 895.289
Conteiner (TEU/ano) 750.000 1.080.000 685.971
Trigo (t/ano) 906.000 960.000 674.089

Tabela 09 Demanda x Capacidad®aranagua
Fonte:PDZ do Porto de Paranagua

E possivel notar a pardos dados da tabela acimae, dentre as cargas mais representativas
para o Porto de Paranagua, trés possuem déficits de capacidade ja declaradas, inclusive com
as capacidades ultrapassadas desde 2011, se observarmos os dados de movimentacéo j
realizados, séo elas: fertilizantesja e acucar a granel, bem como ha outras cuja demanda é
bastante préxima da capacidade padrédo: milho, farelo de soja, contéineres e trigo. Dessa
forma, € possivel concluir que sdo necesséarias medidas urgentes para amenizar a situacao

operacional do post que serdo apresentadas na se¢ao que segue.

Neste sentido, anteriormente a continuidade das anabksgmssivel concluique nos
segmentos de FERTILIZANTES, SOJA, ACUCAR, NHD, FARELOS e CONTEINERES,
haprodutos com alto potencial para movimentacdo e demanda disponiviehplargacdo de

um novo Terminal em Paranagua.

E possivel percebgconforme tabel®9 acima, e considerando os dados do PDZPO,oque
Porto de Paranagud possgargas sendo movimentadaalém @s capacidades de
movimentagadooperacionaldo Porto. Dessa forma, com base na projecdo de demanda,
possivelestimar um volume de cargas para cada produto que poderwenentado pelo
Novo TerminallEmpreendimento)
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E comum no meio portudriosipcipalmente quandee considera em determinaaaélise o
BENCHMARKING de padrbes internacionais, o estabelecimento de alguns fatores para

reconhecimento de deficiéncias, no que concerne a capacidades de movimentacao de cargas.

Todos os padrées internac@s de qualidade, estabelecem que os empreendimentos
portuarios, e considerando que um porto se trata de um CONJUNTO DE TERMINAIS,
devem planejar sua expanséo quando atingir 65% de sua capacidade.

Ou seja, para o caso do porto de Paranagud, considesandpagidades e volumes projetos
no PDZPO, ao atingir 65% da capacidade, é&/@ensar nas expansdes, e € neste cenario

que entra o projetproposto

Para tantoforam levantadoss dados apresentados no PDZPO do poata@nsolidagao dos
mesmosm uma abela simples e objetiva, cujo objetivo é demonstrar os produtos que terédo
suas capacidades extrapoladas nos proximos anos, quando comparadas com a projecao de
demanda do PDZPO.

Apés,serdo apresentados volumes excedentes que serdo o principal mer@adoopprojeto

(empreendimento)

No decorrer do estudo de mercado com vistas identificacdo do MERCADO RELEVANTE,
foram elencadas os principais segmentos de cargas que julgamos com potencial para serem
movimentados atravéteste projeto denominado CONDOMINFEDRTUARIQ, e em funcéo

de todo o expost@ possivel apresentar na tabela dlfgixq a comparacaccapacidade do

porto de Paranagua x demanda projetada para 0s proximos anos.

Capacidade Demanda

e (65%) o | 205 | 200 |05 | 203
Fertilizantes (t/ano) 6.548.000 7.784.237 9,370.968 10.529.303 11,742,998 12.579.477
Soja (t/ano) 5.835.000 6.726.578 8.018.068 9.819.638 11.527.394 13.190.580
Conteiner (TEU/ano) 870.000 685.971 1.067.420 1.392.264 1.708.783 2.034.635
Aglcar a Granel (t/ano) 3.980.000 3.590.045 4.001.674 4.542.428 5.042.039 5.521.641
Farelo de Soja (t/ano) 4.416.000 4.206.183 4.989.367 6.087.169 7.159.775 8.237.595
Milho (t/ano) 2.694.000 3.116.732 3.655.744 4,447,905 5.367.758 6.446.179
Combustiveis (t/ano) 4.053.000 2.048.069 3.260.640 3.813.186 4.368.705 4.896.266
Trigo (t/ano) 858.000 674.089 591.718 506.341 437.147 381.168
Oleo Vegetal (t/ano) 2.309.000 779.109 803.056 832.661 859.825 885.691

Tabela 10 Capacidade x Demanda projetaBarto de Paranagua
Fonte:PDZ do Porto de Paranagua
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Para elaboracdo da tabela 10, acima, foram utilizados os dadosvaeentacdo escutada
no ano de 2011em funcéo de temsido o marco para definicao utilizada pelo PDZPO para

calcular a capacidade do Porto de Paranagua.

Ja as estiativas de 2015 até 2030 refletem a projecdo de movimentacdo estipulada para o
Porto de Paranagyécontudo foram inseridas na andlise somente as cargasoGue
analisadasa ANALISE DO MERCADO RELEVANTE.

Neste sentidopbservaseque cargas como FERTILIZATES, SOJA e MILHO ja estdo com
demanda reprimida em Paranagua desde 2011, motivo pelé REEDMENDADOque estas
cargas devem ser consideradas no proje@@IDOMINIO PORTUARIQ de imediato.

Com relacdo as demais cargas, desetgue em 2015, de acorclam a capacidade instalada
de Paranagua e a projecao estimad®orto de Paranagua passd@er mais segmentos de
cargas conDEMANDA REPRIMIDA, sendo eles CONTEINERES, ACUCAR e FARELOS.

Portanto, da mesma maneira, considerando que estas cargas ja faliaadas e havera
demanda para os proximos anos, e considerando principalmente que Paranagua ja ndo tem
capacidade disponivel para terldse, ¢ RECOMENDADO que estas cargas devem ser
consideradas no projeto @ONDOMINIO PORTUARIQ de imediato.

Ao fazerse uma analise do presente capitulo, e considerando o mercado de atuacéo do projeto
CONDOMINIO PORTUARIO,é possivel percebgue ha alguns segmentos que ndo estio

presentes, embora demonstrem estimativa de crescimento.

Neste casm estudo se refemspedicamente ao segmento de veiculos, demonstresendo

ser interess#e para o projeto

Devese analisar o presente tema sob a 6tica comercial e econémica. Pois em Paranagua o
mercado de veiculos jésta consolidado, ou seja, ha casgderminaisdisponi\eis para
atender. Muito embora a projecédo de demanda demonstre crescimento do segmento até 2030,

acreditaseque as instalagdes atuais serao suficientes para atender este mercado.

Al ®m di sso, 0 mer cado de vez2culos x®&smpi't
principalmente em funcdo de questdes de mercado propriamente ditas, pois o0 mercado de
veiculos esta totalmente ligada a questdo econdbmica mundial. Um bom exemplo disso é a

crise atual que desaqueceu este segmento totalmente, conforme j4 anaksamante.
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Assim sendo, NAO E RECOMENDADCo segmento de veiculos para o projeto
CONDOMINIO PORTUARIQ

Ainda com relacdo ao segmento de veiculos, é de conhecipudsiico que a Administracao
do Porto ja possui um patio que atualmente esta ocioso (eatelsafdo), localizado em

frente ao prédio da APPA. Ou seja, hoje ja ha espaco fisico ocioso.

Com relagdo ao segmento de liquidos, desetgue pelas andlises efetuadas este segmento
somente terd demanda disponivel a partir de 2025, em funcdo das cazaridadadas de

Paranagua e da demanda projetada.

Contudo, vale enfatizar que para este segmento, dentre outro com mercado ja consolidado na

regido, ha um fator concorrencial muito importante a ser considerado.

Neste casofratase especificamentada qualdade e nivel de servico oferecido por cada

Terminal.

Ou seja, pela tabeld0, apresentadacima, € possivel percebgue hd mercado que a
demanda esta muito proxima de atingir seu limite, e precisar de novos terminais. Contudo, em
mercados disputados, nos valemos da andlise ja efetuada, com relacdo ao tipo de mercado do

empreendimento.

O terminal que oferecer servicdatienciado podera ter vantagens comerciais em quantidade
de clientes e volume de produtos. Ou seja, a estratégia do OCEANO AZUL sera interessante
nestes caso, na medida em queCONDOMINIO PORTUARIO oferecer servigcos
diferenciados e pacotes atrativos padaonquistar maior espaco em mercados mais

disputados, como é o caso dos liquidos (combustiveis, quimicos e derivados).
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5. ANALISE DE MERCADO

O projetodo Complexo Portuario CONDOMINIO PORTUARI@ossui grande potencial

para ter sucesso no empreendimento pretendido, na medida em que ha viabilidade técnica
coma implantacédo do terminal, degeainda que fazer a analise econdricanceira para

ter nocdo completa acerca da viabilidade do progdémnentos estes que ndo serdo analisados

no presente estudo

Nos capitilos anteriores, quando se trattalestimativa de volume de cargas possivel de ser
movimentadafoi feita a analise apenas sob o podtvista do projeto trabalharexcedente

de proditos que Paranagua néo tera capacidade operacional para atender nos préximos anos.

Contudo, face o potencial do projeto, e considerando que se trata de um condominio portuario
com possibilidade de atendimento a varios segmentos de cargas, e as fadogiatieas
queserao proporcionadasn funcdo dos acessos rodo e ferroviario ao Terminal, deasen

ser extremamente pertinente e necessario a avaliacdo do volume de cargas que este novo

terminal poder& conquistar na sua principal hinterlancia de atuacao.

Ou seja, o presente estudo passa, a partigde a fazer uma analise considerando o volume
de produtos que projetopodera conquistar de portos vizinhos mais proximos, como Santos,
Vitéria, S&o Francisco, Itajai e Rio Grande. Lembrando que nestasea®ifio considerados

apenas 0s principais portos na area de atuagao do projeto.

Inicialmente cumpre apresentar o cenario logistico que o Projeto esta inserido, em especifico
com relagcdo aos acessos ferroviario (grande atrativo do projeto) e hidrp@dio principal

do projeto).

Abaixo, na figura 14, estd apresentadomapa ferroviario brasileiro, elaborado pelo

Ministério dos Transportes:



Mapa Ferroviario

Figura 14i Mapa Ferroviario Brasileiro
Fonte:Ministério Transportes
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Abaixo, na figura 15,estdo mapa hidroviario brasileiro, elaborado pelo Ministério dos
Transportes:

Hidroviari

@ Ministério dos Transportes

f =48 -

Figura 151 Mapa Hidroviario Brasileiro

Fonte:Ministério Transportes

As imagens acima servem apenas para demonstrar a privilegiada localizacdo logistica do

projeto, bem como demstnar o potencial dessa localizacéo.

Na atualidade, considerando a realidade portuaria brasikeirppssivel perceber que
atualmente projetos com porte pequeno ja tem sua vida operacional iniciada com déficit de
capacidade operacional, ou seja, o teriniaen seustart up na operacao ja tendo fila de

caminhdes e navios aguardando para descarregar e carregar produtos.
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Conforme se percebeu poesenteestudg o projeto esté inserido no que podemos considerar
como a principal hinterlandiportuaria brasileira, pois seu meio de atuacdo é cercado por

portos como Santos, Paranagua, Rio Grande, Itajai, Vitéria, Sdo Francisco.

Abaixo, na figura 16, sdo apresentados dados referergea distancia entre os portos

brasileiros, para comprovar afdizacéo privilegiada do projeto, citada anteriormente.

DISTANCIA MARITIMA ENTRE OS ) INTERNACIONAL

PRINCIPAIS PORTOS EM MILHAS NAUTICAS MARITIMA

ARACAID - 1471 m 202 1410 2376 441 1.285 291 910 1.800 165 1120 1m 640
BELEM 1471 - 740 1743 2861 925 1010 273 1.160 2361 1251 1636 2571 52 209
FORTALEZA m 740 - 1.003 1121 1665 70 1996 420 1621 251 876 1831 400 1351
ILHEUS 262 1743 1.003 - 1118 2668 733 993 583 618 1508 127 8 1403 348
asAl 1410 2861 FAF] 1118 - 3786 1851 125 1701 500 390 1245 290 2561 770
MANAUS 2376 925 1665 1.668 3.786 - 1935 3.661 2085 3284 4178 2541 349 1267 306
NATAL 441 1010 70 733 1851 1935 . 1726 150 1341 2241 606 1,561 70 1.081
PARANAGUA 1.285 2736 1996 993 125 3661 1726 - 1576 375 515 1.120 165 2461 645
RECIFE Foll 1160 420 583 1M 2085 150 1576 - 120 2091 456 141 820 ;|
’m"!um 0 910 2361 1621 618 500 3284 1351 375 1200 - 890 745 210 2021 270
RIO GRANDE 1.800 315 5m 1.508 350 4176 24 515 200 890 - 1.635 680 291 1160
SALVADOR L] 1636 876 ur 1.245 2541 606 1.120 456 745 1635 - 955 1276 475
SANTOS. 1120 257 AN 828 290 3496 1561 165 1411 210 660 955 - 2231 480
magul L as2 400 1.403 2561 1.267 670 2461 820 2001 29 1276 123 - 1751
VITORIA 640 209 1351 348 770 3016 1081 645 931 m 1.160 475 2607 480

Figura 16- Distancia entre os principais portos brasileiros

Fonte: Internacional Maritima

O material acima foi elaborado pela empresa INTERNACIONAL MARITIMA, que é um

armador maranhense.

Ao traca uma linha imaginaria do sudeste brasileiro (Santos e Vitdria) em direcdo ao sul
denotaseque a grande concentracdo em movimentacao e cargas e geracao de receita cambial

esta nestas regioes.

Isto € claro, se menosprezar o potencial dos Portos do Arcte,Ngue estdo em
desenvolvimento comercial e possivelmente terdo grande relevancia no futuro, na medida em

gue a procura por alimentos aumenta cada vez mais, a nivel mundial.
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Vencidas as justificativas preliminares, bem como a descricdo da hinterlaratizad@o do
projeto, passase a analisar a atual situacdo desses portos cuja area comercial de atuacdo se
relaciona diretamente com rojeto CONDOMINIO PORTUARIQ parater nogdodo

volume de cargas passivel de ser conquistado nesse mercado.

Lembrando que estes volumes séo estimativas com base no que esta analisado cientificamente

no Plano Nacional de Logistica Portu&rRNLP e no Masterplan dos referidos portos.

Dessa forma, aorfal do presente capitulo tee4 um volume de cargas a semsado com a
DEMANDA DISPONIVEL PARA O PROJETO, ja analisada anteriormente aapitulo
especifico. E, tesea, entdoum volume total de cargas passivel de ser movimentada pelo

projeta

Investimentos que envolvem longa maturacdo requerem planejamento iacaavale

longo prazo. A construcdo e a ampliacdo de estruturas portuérias sdo exemplos de decisdes
gue envolvem grandes investimentos com retornos privados e sociais de longo prazo. A
decisdode quanto e onde investir requer, nesses casos, 0 exame prasdactiemanda por

servicosportuarios.

O papel de um estudo de demanda de longo prazo é avaliar a evolucdo das condicGes de
mercado do produto ou servico ao longo do horizonte de planejamento. No caso do PNLP,
considerando um horizonte de planejament@@anos referente ao periodo de 2010 a 2030

I, as projecBes de demanda por servigos portuérios refer@ms movimentos de exportacao

e importacdo de bens, ao movimento decorrente de navegacao de cabotagem e ao movimento

de passageiros.

Para tratar ddema da projecdo de movimentacdo total do projeto, inicialmente, se faz
necessario a visao estratégica global de todo o complexo brasileiro, e neste caso a nivel

nacional, ou seja, ao que se estima que sera movimentado por todos os Portos brasileiros.

Paratanto, apresentae na figura 17abaixq a projecdo de movimentacdo de cargas 2010
2030 de todos os portos brasileiros, referente navegacao de longaessatiandaue este
material foi extraido do PNLP.
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Acticar 18.266.834 23.203.695 29.015.054 40.707.728
2 Café e especiarias 1.584.341 1.646.875 1.616.969 1.896.377
3 Téxteis e calcados 2371643 2.167.667 3.962.270 6.234591
4 Carne bovina 1.061.595 931.403 4.055.358 8.146.934
5 Carne suina 487.151 554.522 1.007.869 1.424515
3 Carne de aves 3.243.389 3.255.078 5.116.538 5.829.620
7 Demais carnes 246.706 275.756 374.867 677.693
8 Etanol 3.915.267 2.582.990 7.892.856 22.091.256
g Tabaco £63.518 642.874 1.898.871 4.289.501
10 Madeira e suas obras 5.174.031 3.515.018 7.165.990 11.528.210
11 Papel e celulose 10.474.024 11.474.862 17.126.209 22.715.393
12 Mdquinas e equipamentos 3.059.849 1.897.025 3.317.833 5.174.130
13 Veiculos 1.706.650 1.233.648 3.761.240 6.316.571
14 Autopegas 1.433.615 921.954 3.798.410 7.950.605
15 Materiais elétricos 1.269.585 943.919 2.770.873 5.628.440
16 Minério de ferro 276.600.602  261.074.031 589.396.401 945.331.416
17 Derivados de ferro e ago 12.730.974 11.602.179 20.170.197 28.541.674
18 Produtes quimicos 21.682.308 21.980.049 35.148.947 58.057.504
19 Fertilizantes 15.949.402 11.057.975 20.165.161 29.330.598
20 Sl s":n";z':“ badosde ¢ 168.573 32.486.756 64.078.044 97.370.324
21 Complexo de soja 35.178.809 38.676.625 £1.093.209 82.101.742
22 Oleo de soja 2.237.988 1.545.798 1.926.480 2.574.599
23 Suco de laranja 2.036.726 2.047.084 2.862.701 4.969.274
24 Cereais 2.977.304 3.385.912 £.023.724 11.465.312
25 Produtos e pisos cerimicos 2212291 1.713.890 4.817.612 10.130.526
26 Produtos alimenticios 5.492.028 5.112.578 £.353.664 7.704581
27 ?n";;“u:;r;‘:;"nf 236.102 202.861 £23.380 1.495.621
28 Animais vivos 398.892 460.777 782.419 1.304.102
29 Petréleo 40.325.029 44.861.103 103.155.760 140.717.366
30 Derivados de petrélea 18.109.734 15.954.282 22.624.260 35.445.825
31 sal 871.816 1.471.808 2.567.720 5.163.755
32 Ferro-gusa 6.094.364 3.122.455 5.806.169 8223179
33 Trigo 5.696.477 4.869.378 £.133.552 6.416.983
Milho 7.152.564 8.671.319 15.261.535 28.584.486

- TOTAL 557.110.180 | 525.494.149 | 1.061.902.144 | 1.655.540.432

Figura 17 Projec&o de Movimentacdo de caa@®1020301 Longo Curso

FONTE: PNLP

Na sequénciastdo expostas, na figura 18, abaias,taxas de crescimento projetadas por
natureza de cargas, lembrando que se tratam de projecOes oficiais para todo o setor portuario
brasileiro, na medida em que d&on extraidos do PNPL, que é a principal ferramenta de

planejamento federal para o crescimento e expansao do setor portuario brasileiro.
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Taxa média de
: =}
i crescimento: 5,75 T u Granel salida
i c u Granel Liguido
i o -E ® Carga Geral
E & Contdner
L
4
E i
: s 2009
£ - P :
D g = anestid
é E m Grane| Liquido
tE"‘ M Carga Geral
o
= Cortéiner
* 4% 5% 6% %
Contéiner  ® Granel Liquide  ® Carga Geral u Granel Sdlide 2030

Figura 18- Taxa de crescimento projetada no periodo 22080, por natureza de carga

Fonte: PNLP

7

Neste sentido, € iportante reforcaque os ddos acimaanalisados no presente capitulo,
servem para dar nocae due, de maneira geral,-&a demanda até 2030, sendo que para

atender a toda esses volumes de cargas serdo necessarios mais terminais.

Na sequéncia também ihportante comparar a demanda disponivel com a capacidade
instalada dos Portos Brasileiros. Isso tudo para reforcar a necessidade de mais infraestrutura

para atender a projecéo estimada.

Dessa formagonstaabaixq na figura 19a capacidade instalada estida do setor portuério
brasileiro, de acordo com o PNLP.
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Brasil

Capacidade Instalada (t por ano) | Capacidade Instalada para Contéineres (TEU por ano)‘
L 369.694.000 L» 7.810.000

J

® Regiao Norte

[ Capacidade Instalada | 35.540.000
L» Granel Sélido 22.000.000
Ly Granel Liquido 8.092.000

Ly Carga Geral 3.074.000

L TEU 152.000

Ly Outros* 702.000
@ Regiao Nordeste

Capacidade Instalada | 78.697.000
L Granel Sélido 28.084.000
Ly Granel Liquido 31.418.000

Ly Carga Geral 3.057.000
L TEU 1.248.000
L Outros * 2.410.000
@ Regiao Sudeste ©Regiao Sul
s el menciecdesam. | Capacidade Instalada | 178.844.000 Capacidade Instalada | 76.613.000
toneladas por ano, exceto e ¥ =
quando especificado por TEU, L Granel Sélido 85.118.000 Granel Sélido 42.125.000
onde a unidade de medida é TEU L Granel Liquido 12.228.000 Ly Granel Liquido 6.606.000
por ano. Ly Carga Geral 31.441.000 Ly Carga Geral 3.204.000
'Envc?lve_ os produtos de merfor Ly TEU 4.524.000 Ly TEU 1.886.000
B o s s s || & Datros® 293.000 Ly Outros* 3.932.000 |

Figura 19- Capacidade Instalada do Setor Portuario Brasileiro

Fonte: PNLP

Como ja explicitado, os principais concorrentespdojeto CONDOMINIO PORTUARIO
serdo 0s mais proOXimos em sua areaacdo, que no caso se tratam de portos Publicos,

como Paranagua, Santos e Rio Grande.

Dessa forma, é importante para o projeto ter nocdo da capacidade instalada de sua area de

atuacao, no sentido de trabalhar a deficiéncia de seus principais concorrentes
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B Regido Norte
M Regido Nordeste
1 Regido Sudeste

Regido Sul

Gréfico 11- Capacidade Instalada nos Portos Publico por Regido do Brasil

Fonte: PNLP

Abaixo, na figura 20, constamspecificamente a capacidade instalada identificada para a
regido de atuacao gwojeta Neste casos dados refererseespecificamenta regido sudeste

e sul do Brasil, onde estédo os portos publicos que serdo os principais concorrentes do projeto.



SUDESTE

Granel Sélido (tfano)

Minério de Ferro 38.190.000
Agucar a granel 11.700.000
Soja e Farelo 11.570.000
Milho 3.130.000
Fertilizantes 2.852.000
Carvao 2.391.000
Trigo 2.178.000
Sal 1.923.000
Ferro Gusa 1.380.000
Enxofre 620.000
Alumina 530.000
Minério de Cobre 484.000
Malte e Cevada 396.000

SUL

Granel Sélido (tfano)

Soja e Farelo 16.268.000
Fertilizantes 10.699.000
Milho 3.936.000
Agtcar a granel 3.748.000
Trigo 3.105.000
Coque de Petrdleo 1.549.000
Ssal 1.232.000
Malte e Cevada 957.000
Arroz 627.000

Granel Liquido

Derivativos de petréleo  4.930.000

Alcool e outros GL 4.761.000
Sucos citricos 500.000
Soda Caustica 697.000
GLP 500.000
Produtos Quimicos 440.000

Carga Geral

Outros 13.418.000
Celulose 11.604.000
Madeira 2.840.000
Actcar ensacado 1.290.000
Produtos Siderdrgicos 1.171.000
Veiculos 545.000
Marmore 500.000
Carga de Apoio 69.000

(TEU/ano)

Granel Liguido

Alcool e outros GL 3.190.000
Combustiveis 2.365.000
Oleo vegetal 590.000
Produtos Quimicos 298.000
Soda Caustica 163.000

Carga Geral

Produtos Siderirgicos 1.172.000

Celulose 983.000
Madeira 699.000
Carnes Congeladas 350.000

(TEU/ano)

Figura 20i Capacidade Movimentagdo Regido Sul e Sudeste

Fonte: PNLP

59



60

Para se temocao precisa de todo o potencial do projeto, € preciso saber a capacidade instalada
de toda a regido ondeprojeto estaraompetindo com terminais ja consolidados, bem como a

projecéo de volume de movimentacao de cargas.

Pois para saber a demanda didgel para a regia® preciscsaber e fazer a comparacao dos

seguintes dados:

)] Qual é a estimativa de movimentacdo dos portos e principalmente da regido
da hinterlancia concorrentd ja analisada;
i) Qual é a capacidade instalada da regido, e consequentemedtes portos da

regido da hinterlancia concorrentei ja analisada.

Com base nas diretrizes acismapresenta nas tabelas 11, 12, 13, 14 abBbQq a projecao
de movimentac&o dos principais portos concorrentgga@jetq nos limitando aos principais

portos da regido sudeste e sul.

Dessa forma, tesea condicao de fazer uma comparacao entre oferta (capacidade instalada) e
demanda (movimentacdo estimada). Como resultado Beed, possivel parametrizama
porcentagem de atuacdo para poojetq que se demonstracomo coerente para 0
CONDOMINIO PORTUARIO atuar comercialmente, no sentido de conquistar espaco,

mercado e volume de cargas.

Por fim, sera somada demanda estimada com a demanda disponivel para Paranagua (ja

analisada), e tesea uma movimentado total estimada para o projeto.



5.1.Proje@o de movimentagéo gd’ortos Concorrentes a Paranagua

5.1.1. Proje@o de movimentagé&o do porto den®s

Granéis Solidos

Produtos 2009 2015 2020 2025 2030
Aclcar a Granel (t) 14.101.429 17.998.078 20.751.197 24.341.958 27.947.844
Soja e Farelo (t) 10.582.736 10.623.862 11.872.464 13.293.993 14.594.237
Milho (t) 3.579.766 5.771.993 6.224.832 7.032.452 9.137.685
Trigo (t) 1.300.935 1.708.805 2.013.993 2.286.442 2.358.912
Adubos (t) 1.085.267 1.886.343 2.286.941 2.745.266 3.068.372
Sal (t) 887.935 1.015.135 1.090.955 1.178.958 1.252.566
Enxofre (t) 584.249 904.893 1.153.993 1.438.269 1.639.409
Outros (t) 1.809.520 2.437.263 2.935.059 3.549.224 4.163.388
Produtos 2009 2015 2020 2025 2030
Derivados de Petrdleo (t) 6.294.780 7.924.683 10.221.343 13.248.019 17.683.133
Sucos (t) 1.908.337 2.087.147 2.619.497 3.413.558 4.891.623
GLP (t) 765.037 1.144.358 1.446.299 1.754.148 1.856.592
Outros (t) 4.511.581 4.512.910 5.422.810 6.557.136 7.691.462
Produtos 2009 2015 2020 2025 2030
Contéineres (t) 25.043.790 36.253.164 44.699.178 54.644.023 64.588.867
Agucar em sacos (t) 1.492.001 975.354 1.080.674 1.328.147 1.577.361
Celulose (t) 1.288.680 3.538.579 4.166.201 5.043.844 6.020.167
Veiculos (t) 380.059 690.045 829.801 1.022.502 1.253.176
Outras (t) 324.892 812.940 1.007.624 1.244.403 1.481.181
TOTAL (t) 75.940.994 100.285.552 119.822.862 144.122.342 171.205.976

Tabela 11 Projecdo de Movimentagdo de Santos

Fonte: Masterplan do Porto de Santos
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5.1.2. Proje@o de movimentacé&do porto de Woria

Tabela 12 Projecao de Movimentacéo de Vitoria

Fonte: Masterplan do Porto de Vitéria

5.1.3. Proje@o de movimentacédo do porto dajai

Tabela B - Projecdo de Movimentacgdo de Vitéria

Fonte: Masterplan do Porto de Vitdria
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